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DIP. JOSE DE JESUS MARTIN DEL CAMPO
PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA DE LA
COMISION PERMANENTE DEL CONGRESO
DE LA CIUDAD DE MEXICO, | LEGISLATURA.
PRESENTE

El que suscribe, Diputado Pablo Montes de Oca del Olmo a nombre propio y
en representacion del Diputado Héctor Barrera Marmolejo, ambos
integrantes del Grupo Parlamentario de Acciédn Nacional, de la | Legislatura
del Congreso de la Ciudad de México, con fundamento en lo dispuesto por
los articulos 122, Apartado A, fraccion Il de la Constitucién Politica de los
Estados Unidos Mexicanos; articulo 29, Apartado D, inciso k) de la
Constitucién Politica de la Ciudad de México; articulos 12, fraccion Il y 13
fraccion IX y XV de la Ley Organica del Congreso de la Ciudad de México; y
articulos 5, fraccion 1, 100 y 101 del Reglamento del Congreso de la Ciudad de
México se somete a la consideracién del Pleno la siguiente: PROPOSICION
CON PUNTO DE ACUERDO DE URGENTE Y OBVIA RESOLUCION POR EL QUE
SE EXHORTA A DIVERSAS AUTORIDADES DEL GOBIERNO DE LA CIUDAD DE
MEXICO, A EFECTO DE QUE DETENGAN LAS OBRAS DE AMPLIACION DE LA
LINEA CINCO DEL METROBUS, EN EL TRAMO CALZADA DE LAS BOMBAS A
CALZADA DEL HUESO, HASTA QUE SEA ACTUALIZADO Y SOCIALIZADO CON
LOS VECINOS DE LAS COLONIAS CTM 10 Y HACIENDAS DE COYOACAN
DICHO PROYECTO.
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En México los Sistemas de Transporte Articulado o BRT (Bus Rapid Transit) se
implementaron por primera vez en la Ciudad de Le6n Guanajuato en 2003,
posteriormente en 2005 en el Distrito Federal para conformar la primera
linea del corredor norte a sur. Actualmente la red de METROBUS cuenta con
siete lineas o corredores dentro de la Ciudad de México, siendo la linea 1 la
de mayor cobertura con 30 kilémetros y atendiendo aproximadamente a 480
mil pasajeros por dia.

La ampliacién a la Linea 5 del METROBUS San Lazaro- Glorieta de Vaqueritos
en particular, expone una serie-de riesgos a los vecinos residentes de la
ampliacion para esta linea en particular la que correra de_Calzada de las
Bombas a la Calzada del Hueso, en particular lo relacionado con las Colonias
CTM 10 y Haciendas de Coyoacdn, mismos que refieren no haber sido
consultados referente al impacto que tendra este sistema de transporte
publico en cuanto al medio ambiente y a todo el entorno que rodea la
realizaciéon de estas obras y es que no hay un estudio puntual de gestion
integral de riesgos, pues las construcciones en la zona tienen mas de 40 afios,
por lo que el dafio que pudiesen sufrir su patrimonio los habitantes de la
zona, pudiera llegar a ser catastrdfico.

Durante 2018, los vecinos preocupados por los impactos negativos de estas
obras acudieron a solicitar asesoramiento y acompafiamiento a la
Universidad Auténoma Metropolitana, del cual surgieron dos reuniones y un
recorrido sobre las zonas areas de afectacidon con representantes del
Gobierno de la Ciudad de México de la Administracion pasada.
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PROBLEMATICAPLANTEADA

1.- EL 1 de febrero de 2013 se publicé en la Gaceta Oficial de Distrito Federal
el: AVISO POR EL QUE SE APRUEBA EL CORREDOR DE TRANSPORTE PUBLICO
COLECTIVO DE PASAJEROS “METROBUS RIO DE LOS REMEDIOS-GLORIETA
DE VAQUERITOS” Y SE ESTABLECEN LAS CONDICIONES GENERALES PARA SU
OPERACION.!

En este sentido, no omito mencionar que las y los vecinos, asi como los
habitantes de la Ciudad de México, que realizan actividades dentro de estas
colonias, como los que van de libre transito o en traslados a sus lugares de
trabajo o escuelas, no son el mismo nimero en 2019 y este documento fue
aprobado en 2013, ante lo cual se requeriria la actualizaciéon de estas
autorizaciones, el no hacerlo asi convierte a la autoridad en responsable
solidaria en caso de dafio a su patrimonio por omision grave.

En el mismo sentido existen dudas sobre el cumplimiento a las restricciones
planteadas sobre las demas rutas que transporte publico concesionado al ser
el tramo de gran afluencia e interconexion con las diferentes zonas del sur de
la Ciudad de México y no se tiene conocimiento si existe un estudio completo
que defina que rutas de transporte que dejaran de dar servicio en los tramos
que ocupara el Metrobus, ante lo cual de no existir claridad sobre la
ingenieria de transito de la zona se verian severamente afectados los
usuarios de las rutas que quedarian sin poder transitar y en caso de no ser

1 Consulta realizada el 25 de febrero de 2019, disponible en :
https://'www.obras.cdmx.gob.mx/storage/app/media/MBLS5/aviso-de-aprobacion-del-corredor-mb-15.pdf
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removidas se prevé un colapso al transito, lo cual afectaria de sobremanera a
las y los vecinos residentes de todas estas zonas.

2.- En enero de 2017, se publicé la Manifestacién de Impacto Ambiental de la
“CONSTRUCCION DEL CORREDOR VIAL PARA EL TRANSPORTE PUBLICO
LINEA 5 METROBUS SEGUNDA ETAPA SOBRE EJE TRES ORIENTE EN EL
TRAMO DE SAN LAZARO A GLORIETA DE VAQUERITOS” .2

En la cual se prevén los dafios y afectaciones al medio ambiente, pero no.se
tiene claridad sobre dénde y como serdn resarcidos o subsanados estos
impactos y se autoriza que sean talados 431 arboles, de los cuales solo 28
serdn trasplantados y los restantes sean sustituidos por 994 plantas
ornamentales, medida que sin lugar a dudas transgrede los derechos de
todas y todos los habitantes de la Ciudad de México.

Derivado de los trabajos de construccion de la segunda etapa de la linea 5 del
Metrobus y como se desprende de la Manifestacién de Impacto Ambiental de
enero de 2017, se observa un dafio ecoldgico irreparable a la Ciudad de
México en 11,121.60 m2 de areas verdes, en claro detrimento a la calidad de
vida de millones de habitantes de las delegaciones Venustiano Carranza,
Iztacalco, Iztapalapa, Coyoacan y Tlalpan.

“Pagina 29 de la Manifestacion de Impacto Ambiental”

2 Consulta realizada el 2 de julio de 2019, disponible en:
hitps://www,obras.cdmx.eob.mx/storage/app/media/uploaded-files/1 . %20MIAG-ilovepdf-compressed.pdf
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MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL ' 0 O 2 :

s C D M X “CONSTRUGCION DEL CORREDOR VIAL PARA EL TRANSPORTE

e pPUBLICO LINEA 5§ METROBUS SEGUNDA ETAPA SOBRE EJE 3
ORIENTE EN EL TRAMO DE SAN LAZARO A GLORIETA DE

VAQUERITOS"

Con respecto a las Areas verdes que seran afecladas de manera temporal yfo
permanente, se anexa de manera desglosada la su perficie de dichas éreas, con su
respectivo plano de ublicacién y cuadros de construcclén correspondientes.

Por lo anterior, a continuscién se seiala un cuadro resumen que especifica la
cantidad de arboles, plantas ornamentales y érea verde que sera afactada por el

proyecto.
TRATAMIENTO SUPERFICIE ]
Sup. | Sup.
Afectacion Derribo | Trasplante | Poda Tempora! | Permanente
| ; (m?) (m?)
— e . ———t — -—— e — — — ‘
Artoles 41 | 222 | 30 !
—— . - — |
Plantas : 994
ornamentales ',
Area verde | 5382.30 | 11,1221.60
: : IS O (Ll 08
TOTAL 431 , 28 | 30 5,382.30 11,1221.60 ‘

Las 994 plantas ornameniales no se consideraron en el total ya que no se
consideran arboles y serdn trasplantadas en los sitios méas cercanos del sitio de
afectacion.

Se anexa copia simple de la acreditacion del dictaminador que elaboro el
levantamiento forestal, asi como tablas que muestran la cantided, especie ¥
dslegacién & la que corresponden.

Segun la propia Manifestacién de Impacto Ambiental del proyecto, el dicho
de los vecinos y recorridos realizados por mi persona y equipo de trabajo al
sitio de la obra, se pone en riesgo a mas de un centenar de arboles y
evidentemente su trasplante no garantizara su supervivencia, lo que equivale
a un dafio permanente, grave, ello sumado al grave dafio que ya se realiz6 a
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mas de quinientos arboles en otra zona para el mismo proyecto, haciendo
mencién que en el tramo que comprende de bombas a calzada del hueso
sobre Eje 3, existen aproximadamente 100 drboles y mas de 100 plantas de
ornato y que el impacto ambiental de continuarse la ruta de metrobus en
este espacio agrediria directamente al medio ambiente, sin soslayar que el
paso constante y permanente del metrobus podria ocasionar dafios
irreparables en los inmuebles que se ubican en las colonias CTM 10
Culhuacén y Haciendas de Coyoacan, sobre todo, si consideramos que el
transito de estas unidades va a ser permanente lo que ocasiona que las
propiedades sufran constantes movimientos que pueden dafiar su estructura
con el paso del tiempo.

Para el grupo parlamentario del Partido Accién Nacional, este terrible
ecocidio no puede quedar sin ser atendido, hoy la Ciudad de México ha
perdido cientos de arboles, derivado de un proyecto que si bien es necesario,
también es cierto, que no ofrece una solucion real a la tala de especies tan
importantes para nuestra capital, algunas de las cuales son: ficus, pino, freso,
trueno, ahuejote, alamo, casuarina, ciprés, colorin, escobillén, eucalipto,
jacaranda, laurel, olmo chino, palma y pirul, drboles que ya no van a brindar
aire, sombra y humedad a la ya de por si cada vez mas disminuida érea verde
que tanto necesitamos los capitalinos.

No podemos dejar de lado que la Constitucién Politica de la Ciudad de
México, es garante del derecho de los habitantes de la Ciudad del medio
ambiente, que deberé ser garantizado por las autoridades promoviendo la
participacion ciudadana, derechos adquiridos en el Articulo 13 mismo que
me permito citar:
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Articulo 13
Ciudad habitable
A. Derecho a un medio ambiente sano

1. Toda persona tiene derecho a un medio ambiente sano para su
desarrollo y bienestar. Las autoridades adoptardn las medidas
necesarias, en el &mbito de sus competencias, para la proteccién del
medio ambiente y la preservacién y restauracién del equilibrio
ecoldgico, con el objetivo de satisfacer las necesidades ambientales

para el desarrollo de las generaciones presentes y futuras.

2. El derecho a la preservacién y proteccion de la naturaleza sera
garantizado por las autoridades de la Ciudad de México en el ambito
de su competencia, promoviendo siempre la participacién ciudadana

en la materia.

Los estudios de diagndsticos de riesgo y vulnerabilidad realizados posteriores
a los sismos del 7 y 19 de septiembre dejaron como secuela‘ diferentes
condicionantes geomorfoldgicas, siendo esta zona una de las mas afectadas
recientemente, que conforme a los estudios del USGS Earthquake Hazards
Program, corresponde a esta drea un tipo de suelo que favorecio la
amplificacién de las ondas sismicas registradas, analisis que coincide con el
registro de edificios dafiados y colapsados que realizo la Universidad Nacional
Autdnoma de México, donde enuncian que Coapa se encuentra en Zona 1y 2
de vulnerabilidad social y fracturamiento del suelo. Fuente:

https://www.usgs.gov/
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No se tomd en cuenta al realizar el cambio a Calzada de las Bombas que la
antigiedad de las zonas habitacionales que fueron edificadas antes de 1985
es decir el 64%, son construcciones que no cumplen con las adecuaciones y
recomendaciones del Reglamento de Construccion del Distrito Federal que
fue emitido en 1989 de modo que dicha obra es inviable pues coloca a la

poblacién en una situaciéon de vulnerabilidad.

En el mismo sentido para la autorizacién de la realizacién de la ampliacion de
la Linea 5 del Metrobus, no existe claridad si fue consultada la composicién
actual del atlas de riesgos, el cual sufrid6 cambios después de los sismos
ocurridos en septiembre de 2017, exponiendo que esta zona es propensa a
percibir dafios ante esos fendmenos naturales.

Ante lo cual el principal riesgo sobre la realizacién de estas obras es que no
existe certeza sobre los impactos que estas pudieran causar, ya que no se
realizaron consultas a los vecinos y no ha existido transparencia para ejecutar
y continuar estas obras, por lo cual se debe considerar la actualizacion de
todas las licencias y permiso otorgados.

Cabe sefialar que el propio Diputado Héctor Barrera Marmolejo y su equipo
que lo acompafia, pudieron atestiguar en persona, que dentro de los
domicilios aledafios a la Calzada de las Bombas y en la Calzada del Hueso, se
cimbran los inmuebles cuando pasa un camién o algun vehiculo de carga
pesada, es un movimiento telurico, constante y de proporciones nada
deleznables, pues es muy evidente el movimiento que se causa, de modo
que, un metrobls en esta zona causard un constante movimiento de la
especie del que refiero, lo que mas alld de la incomodidad que esto



£30
(\ .(

Q‘h ._s"i 5'* _‘{:r
" gm = DIP. HECTOR BARRERA MARMOLEJO

e DIP. PABLO MONTES DE OCA DEL OLMO

I LEGISLATURA

representa en la vida cotidiana de los habitantes y vecinos de la zona lo cual
es conculcatorio de derechos humanos, es la posible afectacion que a sus
inmuebles se causard, lo que hace indispensable que se le brinde a los
vecinos certeza juridica de que los estudios del suelo aseguren que por la
construccién y el constante paso de los camiones del metrobus no sufran o
sufrirdn afectacién en sus inmuebles o se ponga en riesgo su patrimonio e
integridad fisica.

La Constitucion de la Ciudad prevé “la cultura de la prevencién de la ciudad”
y resulta incongruente, que se pretenda hacer una obra en donde se ponga
en riesgo minimo a los que cohabitan en la zona, por lo cual debe haber
absoluta claridad en la pretensidn de la realizacién de la obra en donde
existan los todos estudios pertinentes y los programas internos de proteccion
civil y gestidn integral de riesgos,

CONSIDERANDO

PRIMERO- La Constitucién Politica de la Ciudad de México establece en el
Articulo 14, referente a Ciudad Segura lo siguiente:

A. Derecho a la seguridad urbana y a la proteccién civil

Toda persona tiene derecho a vivir en un entorno seguro, a la proteccion
civil, a la atencién en caso de que ocurran fenédmenos de caracter natural o
antropogénico, asi como en caso de accidentes por fallas en Ia
infraestructura de la ciudad. Las autoridades adoptardn las medidas
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necesarias para proteger a las personas y comunidades frente a riesgos y
amenazas derivadas de esos fendmenos.

SEGUNDO- La Ley Orgénica del Congreso de la Ciudad de México en el
Articulo 13 referente a sus atribuciones y competencias enuncia en la
fraccidn XV lo siguiente:

XV. Comunicarse con los otros Organos Locales de Gobierno, los Organos
Auténomos Locales y Federales, los Poderes de la Unién o las autoridades o
poderes de las entidades federativas, por conducto de su Mesa Directiva, la
Junta o sus érganos internos de trabajo, segun sea el caso, de conformidad
con lo que dispongan las leyes correspondientes;

TERCERO- El Reglamento del Congreso de la Ciudad de México en la Seccion
Primera relativa a los Derechos de las y los Diputados dicta en el Articulo 5,
fraccién X, lo siguiente:

Son derechos de las y los Diputados:

X. Solicitar informacién a los otros Poderes Ejecutivo y Judicial o cualquier
otra instancia de la Ciudad de México;

En mérito de lo anteriormente expuesto someto a consideracidn de este
Honorable Congreso de la Ciudad México, la siguiente proposicién con:

10
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PUNTO DE ACUERDO DE URGENTE U OBVIA RESOLUCION

PRIMERO. - Se solicita al Titular de la Secretaria de Obras y Servicios de la
Ciudad de México, Mtro. Jests Antonio Esteva Medina, detenga de manera
inmediata la Construccidn de la Ampliacién de la Linea 5 del Metrobus en el
tramo de Calzada de las Bombas a Calzada del Hueso mientras no sea
actualizada y socializada dicha obra particularmente con los vecinos de las
colonias CTM 10 y Haciendas de Coyoacdn, que son las directamente
afectadas, y les brinde a los vecinos certeza juridico-legal de que los estudios
de suelo aseguren. que por la construccion y el constante paso de los
camiones del metrobus no sufran afectaciones en sus inmuebles o se ponga
en riesgo su patrimonio e integridad fisica.

SEGUNDO. — Se solicita al Director General del Metrobus, Roberto Samuel
Capuano Tripp; al titular de la Secretaria de Obras y Servicios, Mtro. Jesus
Antonio Esteva Medina; a la Secretaria del Medio Ambiente, Dra. Marina
Robles Garcia y al Secretario de Movilidad, Mtro. Andrés Lajous Loaeza; todos
del Gobierno de la Ciudad de México, para que en el ambito de sus facultades
y atribuciones sean actualizados los siguientes estudios para la realizacion de
las obras de ampliacién de la Linea 5 del Metrobus en el tramo Calzada de las
Bombas a Calzada del Hueso.

1. ESTUDIO DE MECANICA DE SUELOS.

2. ANALISIS DE IMPACTO URBANO.

3. PROYECTO CONCEPTUAL DE LA AMPLIACION DE LA LINEA 5
DEL METROBUS

4. PLAN DE MANEJO DE RESIDUOS SOLIDOS

5. PROYECTO DE FOMENTO DE AREAS VERDES

11
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6. PROYECTO EJECUTIVO

7. MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL

8.- PROGRAMAS INTERNOS DE PROTECCION CIVIL Y GESTON
INTEGRAL DE RIESGOS, PARA EL CASO EN CONCRETO.

9.- PROGRAMAS INTERNOS DE LOS INMUEBLES ALEDANOS O
COLINDANTES UBICADOS EN LA CTM10 Y HACIENDAS DE
COYOACAN, PARA VER LAS CONDICIONES EN QUE SE
ENCUENTRAN Y VER LA VIABILIDAD DEL PROYECTO.

TERCERO. - Se solicita al Director General del Metrobus, Roberto Samuel
Capuano Tripp; al titular de la Secretaria de Obras y Servicios, Mtro. Jesus
Antonio Esteva Medina; a la Secretaria del Medio Ambiente, Dra. Marina
Robles Garcia y al Secretario de Movilidad, Mtro. Andrés Lajous Loaeza; todos
del Gobierno de la Ciudad de México, establezcan de manera inmediata
mesas de trabajo con los vecinos de las zonas aledafias, particularmente con
los vecinos de las colonias CTM 10 y Haciendas de Coyoacan, cercanas al
tramo propuesto de ampliacién de la linea 5 del Metrobus, que corre de
Calzada de las Bombas a Calzada del Hueso.

CUARTO- Se exhorta a la titular de la Secretaria de Medio Ambiente de la
Ciudad de México, Dra. Marina Robles Garcia y al titular de la Secretaria de
Obras y Servicios de la Ciudad de México, Mtro. Jests Antonio Esteva
Medina, para que tomen las medidas necesarias para revertir el dafio
ecoldgico a un centenar de arboles que se veran afectados, en el tramo de los
trabajos de ampliacién de la linea 5 del Metrobus que corre de Calzada de las
Bombas a Calzada de Hueso.

12
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QUINTO - Se exhorta a la titular de la Secretaria de Medio Ambiente de la
Ciudad de México, Dra. Marina Robles Garcia y al titular de la Secretaria de
Obras y Servicios de la Ciudad de Meéxico, Mtro. Jesis Antonio Esteva
Medina, para que informen a esta soberania en un plazo que no exceda de
10 dias hébiles, cudles van a ser las medidas para impedir el dafio en tanto en
los inmuebles como en la integridad fisica de los vecinos, asi como el impacto
ecolégico a la Ciudad de México derivado de los trabajos de la linea 5 del
Metrobus que corre de Calzada de las Bombas a Calzada de Hueso.

Dado en el Palacio Legislativo de Donceles el 3 de julio de 2019.

7

ATENTAMEN

Dip. Pablo Montes de Oca del Olmo
Diputado Congreso de la Ciudad de México
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