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PROPOSICION CON PUNTO DE ACUERDO POR LA QUE SE EXHORTA AL
GOBIERNO DE LA CIUDAD DE MEXICO, A QUE ESTABLEZICA PLAZOS Y
PRESUPUESTO PARA DAR CUMPLIMIENTO A LA ESTRATEGIA DE INTEGRACION
DEL USO DE LA BICICLETA AL SISTEMA DE MOVILIDAD, CONTENIDA EN EL
PLAN ESTRATEGICO DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO 2019;
ASIMISMO, POR EL QUE SE EXHORTA AL SECRETARIO DE MOVILIDAD,
MAESTRO ANDRES LAJOUS LOAEZA, A FIN DE QUE EN EL AMBITO DE SU
COMPETENCIA, DE CUMPLIMIENTO A LAS ACCIONES CORRESPONDIENTES EN
LA EXPANSION DE LA RED DE CICLOVIAS Y DEL AUMENTO DE LA OFERTA DE
BICIESTACIONAMIENTOS.

DIP. ISABELA ROSALES HERRERA.

PRESIDENTA DE LA MESA DIRECTIVA DEL
HONORABLE CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO.
| LEGISLATURA.

PRESENTE.

Los que suscriben, Diputados Mauricio Tabe Echartea y Ana Patricia Baez
Guerrero, en nuestro cardcter de diputados al Congreso de la Ciudad de
México, | Legislatura, integrantes del Grupo Parlamentario del Partido
Accidon Nacional, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 122
apartado A fraccién Il de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos; 29 apartado D inciso k) de la Constitucion Politica de la Ciudad
de México; 12 fraccién Il y 13 fraccion IX y XV de la Ley Orgdnica del
Congreso de la Ciudad de México; y 5 fraccién Iy 100 del Reglamento del
Congreso de la Ciudad de México, sometemos a la consideracion del
Pleno de este Poder Legislativo, la siguiente PROPOSICION CON PUNTO DE

(-’rﬁ



Dip. Mavricio Tabe Echartea

Dip. Ana Patricia Bdez Guerrero

I LEGISLATURA

ACUERDO POR LA QUE SE EXHORTA AL GOBIERNO DE LA CIUDAD DE
MEXICO, A QUE ESTABLEZCA PLAZOS Y PRESUPUESTO PARA DAR
CUMPLIMIENTO A LA ESTRATEGIA DE INTEGRACION DEL USO DE LA BICICLETA
AL SISTEMA DE MOVILIDAD, CONTENIDA EN EL PLAN ESTRATEGICO DE
MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO 2019; ASIMISMO, POR EL QUE SE
EXHORTA AL SECRETARIO DE MOVILIDAD, MAESTRO ANDRES LAJOUS LOAEIA,
A FIN DE QUE EN EL AMBITO DE SU COMPETENCIA, DE CUMPLIMIENTO A LAS
ACCIONES CORRESPONDIENTES EN LA EXPANSION DE LA RED DE CICLOVIAS
Y DEL AUMENTO DE LA OFERTA DE BICIESTACIONAMIENTOS, al tenor de los

siguientes:

ANTECEDENTES

1.- Mediante Decreto publicado en el Diario Oficial de la Federacion el 11

de mayo de 2018, en México se declara el 22 de septiembre de cada ano,

como “Dia Nacional sin Automaovil". &

Asi es como de manera oficial por primera vez, nuestro pais lo celebrd, su
objetivo es promover la reflexion individual y colectiva del uso o abuso,

impacto, asi como la promocién de otras formas de movilidad.

El primer antecedente de esta incentivacion, se dio en la crisis petrolera de
1973, cuando los paises aliados en la Organizacién de Paises Arabes
Exportadores de Petrdleo (OPEP), cortaron sus ventas a los paises que
apoyaron a Israel en la guerra de Yom Kipur. En esa década los paises

afectados tomaron medidas ante el impacto de esta crisis que ocasiond el
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desabasto de combustible, entre ellas, que en 1974 se syspendieran las

carreras de auto de Montecarlo y el rally de Suiza.

Hasta 1994, se organizaron en el mundo jornadas sin automovil y a
propuesta de Francia, que el 22 de septiembre se usara para este fin, en el
marco de la semana de la movilidad. En el aio 2000, la Comision Europea
lo instituyé. Las Ciudades que primero lo aplicaron fueron Reykjavic en
Islandia, La Rochelle en Francia; y a nivel nacional Gran Bretana; en
México, aunque se oficializd hasta 2018, nuestro pais se sumo a partir de
2014,

2.- El Plan Estratégico de Movilidad de la Ciudad de México 20191, cuya
Estrategia 1.4 establece la integracién del de la bicicleta al sistema de
movilidad, sustenta el referido Plan Estratégico en la necesidad de
establecer acciones inmediatas para el 2019. Se fundamenta en el artficulo
12, fraccién XXIV, de la Ley de Movilidad del Distrito Federal, que establece

como atribucién de la Secretaria de Movilidad del Distrito Federal:

“Coordinar con las dependencias y organismos de la Administracion
Publica, las acciones y estrategias que coadyuven a la proteccion de la
vida y del medio ambiente en la prestacién de los servicios de transporte
de pasajeros y de descarga, asi como impulsar la utilizacion de energias

alternas y medidas de seguridad vial".

1plan Estratégico de Movilidad de la Ciudad de México 2019. Una Ciudad, un Sistema. Secretaria de
Movilidad. Gobierno de la Ciudad de México.
hﬂps://semovi.cdmx.gob.mx/sTorcge/opp/mediq/uplooded—files/plon-esfrofegico-de—movilidod-
2019.pdf
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El Plan precisa que esta estrategia no es el Programa Integral de Movilidad
de la Ciudad de México, sino una estrategia de movilidad de la Civdad

que requiere de acciones inmediatas, es decir, para 2019.

El diagndstico de dicha estrategia sefiala que no hay una vision integrada
del problema de la movilidad en la Ciudad de México, sino un esquema
fragmentado, donde cada subsistema de transporte se planea y gestiona
de manera separada: el metro, metrobus, sistema de fransporte eléctrico,

red de transporte de pasajeros, transporte concesionado y bicicletas.

Las politicas de movilidad desvinculadas también de politicas y programas
de ocupacién territorial y yso de suelo, sumado a la existencia de una
vision metropolitana del tema de movilidad y desarrollo urbano; eso se
refleja en mayores distancias, saturacion de sistemas de transporte masivo
y aumento del uso de modos motorizados privados y con ello, la

congestién de vialidades.

El contenido del Plan, reconoce gque la infraestructura ciclista de la Civdad
de México sigue siendo escasa, desconectada y concentrada en zonas
céntricas y eso disminuye el potencial de uso de la bicicleta en distancias
medias y cortas, contribuyendo a los efectos directos de la calidad y
seguridad de los vigjes de-las personas, asi como sobre el medio ambiente,

desigualdad econdémica y el desarrollo de la Ciudad.

A fin de aumentar accesibilidad, garantizar viajes cOmodos y seguros para
todas las personas, y evitar tiempos en el traslado, la fragmentacién, lo

ineficacia e inequidades, se propone:
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a) Redistribuir los modos: favoreciendo la caminata, el uso de la
bicicleta y transporte publico (en conjunto suman 77% de los vidjes de la

Civdad y el 80 % de los traslados en la Metrépoli).

b) Redistribuir el espacio vial: priorizando circulacion rdpida y segura de
servicios de transporte pUblico y modos de transporte no motorizado y
simultdneamente generar politicas con prioridad para las personas en

mayor situacién de vulnerabilidad.

c) Redistribuir recursos, redirigiendo inversiones hacia infraestructura que
privilegie transporte publico y no motorizado, con politicas publicas que
contribuyan a una Ciudad incluyente, accesible, equitativa y garantice

tarifas accesibles a usuarios.

Con enfoque redistributivo-modal-espacial-presupuestal-y transversal de

toda politica de movilidad, dirigida a 3 objetivos estratégicos:

) Integrar los distintos sistemas de fransporte de la Ciudad para

promover viajes a pie, en bicicleta y en transporte pUblico; \‘-\(

Il) Mejorar infraestructura y servicios de transporte para aumentar
condiciones de accesibilidad de usuarios, disminuir tiempos de traslado,
mejorar condiciones de vigje, transparentar el funcionamiento de los
distintos sistemas de movilidad de la Civdad y hacer mas eficiente el

transporte de mercancias;

ll) Proteger a las personas que utilizan los distintos sistemas de transporte
a través de proveer infraestructura y servicios incluyentes, dignos y

$eguros.
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3.- Las cifras son reveladoras, indicando que actualmente quienes se
mueven a pie o en bicicleta, tienen una situacién de vulnerabilidad,

porque no hay infraestructura segura para los traslados.

En 2016 ocurrieron 11 mil 502 incidentes viales, que produjeron 2 mil 918
heridos y 659 fallecimientos en la Ciudad de México, de acuerdo a cifras

del Consejo Nacional para la Prevencion de Accidentes (CONAPRA 2017).

Uno de los factores que inciden en estos accidentes es la pobre
infraestructura, que genera gue los vehiculos motorizados se desplacen en
circulaciones y cruces inseguros que no estdn debidamente disefiados y

senalizados, para peatones y ciclistas.

En infraestructura ciclista, la Ciudad de México cuenta con 194 kildmetros
de ciclo vias, con caracteristicas de estar desarticulada y concentrada en
las Alcaldias Cuauhtémoc, Benito Judrez y Miguel Hidalgo. En Xochimilco,
Tldhuac e Iztapalapa, se realizan importante nOmero de viajes en bicicleta,
pero no tienen infraestructura necesaria para responder a la demanda de

movilidad segura en bicicleta.

4.- La Constitucion Politica de la Ciudad de México establece en su
articulo 13, Apartado E, que “Toda persona tiene derecho a la movilidad
en condiciones de seguridad, accesibilidad, comodidad, eficiencia,
calidad e igualdad. De acuerdo a la jerarquia de movilidad, se otorgard
prioridad a los peatones y conductores de vehiculos no moforizados, y se

fomentard una cultura de movilidad sustentable”.

En concordancia con este precepto constitucional, el arficulo 6. de la Ley

de Movilidad del Distrito Federal, prevé que “La Administracién Publica

6

@™
o)



“EBU o

DO g
Js &V fgr’n ('

%49 pp 9% Dip. Ana Patricia Baez Guerrero

Dip. Mauricio Tabe Echartea ]‘ \

I LEGISLATURA

proporcionard los medios necesarios para que las personas puedan elegir
libremente la forma de trasladarse a fin de acceder a los bienes, servicios 'y
oportunidades que ofrece la Ciudad. Para el establecimiento de la politica
publica en la materia se considerard el nivel de vulnerabilidad de los
usuarios, las externalidades que genera cada modo de fransporte y su
contribucién a la productividad. Se otforgard prioridad en la utilizacion del
espacio vial y revalorard la distribuciéon de recursos presupuestales” de
acuerdo a la jerarquia de movilidad que establece el mismo articulo
donde las prioridades son en primer lugar, peatones, en especial personas
con discapacidad y personas con movilidad limitada; y en seguida los

ciclistas.

PROBLEMATICA

La infraestructura ciclista de la Civdad de México es escasa,
desconectada y concentrada en zonas céntricas, disminuyendo el

potencial de uso de la bicicleta en distancias medias y cortas,

contribuyendo a los efectos directos de la calidad y seguridad de los viajes \3 |
en general, asi como sobre el medio ambiente, desigualdad econdmicay

el desarrollo de la Civdad.

A fin de aumentar accesibilidad, garantizar viajes cdmodos y seguros para
todas las personas y evitar la fragmentacion, la ineficacia e inequidades,
se propone, en concordancia con el Plan Estratégico de Movilidad de la

Ciudad de México 2019, redistribuir los modos: favoreciendo la caminata,
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el uso de la bicicleta y transporte puUblico que en conjunto suman 77% de

los viajes de la Ciudad y el 80 % de los traslados en la Metrépoli.

La Constitucién Politica de la Ciudad de México establece en su articulo
13, Apartado E, que, de acuerdo a la jerarquia de movilidad, se otorgard
prioridad a los peatones y conductores de vehiculos ho motorizados. En
concordancia con dicho precepto constitucional, el articulo é de la Ley de
Movilidad del Distrito Federal, prevé que, de acuerdo a la jerarquia de
movilidad, las prioridades son en primer lugar, peatones, en especial
personas con discapacidad y personas con movilidad limitada; y en

seguida los ciclistas.

El marco de la celebraciéon del "Dia Mundial sin Automoévil”, es propicio
para promover la reflexiéon individual y colectiva del uso o abuso, impacto,
asi como la promocién de ofras formas de movilidad, también para
proponer acciones contundentes con el fin de que haya un avance real y
definitivo, con la incorporacién del uso de la bicicleta al sistema de
movilidad, la construccién de infraestructura ciclista, asi como ampliar

considerablemente la oferta de bici estacionamientos.

CONSIDERACIONES

l. En la Ciudad de México, la mejor forma de conmemorar el “Dia Mundial
sin Automoévil”, es conjuntar dos voluntades; la del Gobierno de la Ciudad
de México y la de este Congreso local, para impulsar que, en el presente
afo, sea construido y adaptado un tramo importante de infraestructura

ciclista y ampliar considerablemente la oferta de bici estacionamientos, lo
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que constituird un avance definitivo en la integracién del uso de la

bicicleta al sistema de movilidad.

El Plan Estratégico de Movilidad de la Ciudad de México 2019, prevé la
construccidn de dos bici estacionamientos masivos, que incrementardn en
100% la oferta de estacionamientos accesibles, gratuitos y seguros junto a
estaciones de Metro; la integracidén operacional de la red de bici
estacionamientos masivos; la expansiéon de 30 kildbmetros de la red de ciclo
vias de la civdad; la Incorporacidén de temas planeaciéon y desarrollo de
politicas de movilidad ciclista a las funciones de la Secretaria de Movilidad,

asi como la finalizacién de plan de infraestructuyra ciclista.

Resulta de la mayor relevancia, que el Gobierno de la Ciudad destine
recursos y establezca plazos a seguir, para dar cumplimiento en tiempo y
forma, a las lineas de accidn previstas en el referido Plan. Al efecto, resulta
pertinente destacar que entfre las prioridades se encuentra la de
establecer infraestructura ciclista en las vias répidas, pero con medidas de
seguridad que ya existen en diversas ciudades, para garantizar seguridad y
acortar tiempos de traslado. No seria suficiente colocar solo sefializacion ni

separadores de carril exclusivo de ciclistas, sino pensar en estructuras

metdlicas que protejan a la o al ciclista, aunadas a la correspondiente

sefalizacion.

Il. En relacién con los bici-estacionamientos, en el Centro Histdrico de la
Ciudad y sus alrededores, hay una importante concentracion de
estaciones de Metro, zonas peatonales y escaso numero de bici-
estacionamientos. Por lo que es necesario que se analicen a la brevedad

diversas modalidades de éstos, que puedan ser colocados dentro de los
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plazos de la estrategia en este aio, en esas zonas y en otras con iguales

condiciones. 2

ll. También se exhorta al Gobierno de la Ciudad de México, para que los
Secrefarios involucrados con la femdtica a que hace referencia el
presente Punto de Acuerdo, en los dmbitos de sus competencias, de forma

comprometida y eficaz logren el cumplimiento de las metas proyectadas.

Por todas estas consideraciones, se propone

RESOLUTIVOS

Con sustento en los antecedentes y consideraciones legales expuestos,
este Congreso de la Ciudad de México, en ejercicio de sus facultades

soberanas, estima procedente solicitar:

Primero. - Se exhorta respetuosamente al Gobierno de la Ciudad de
México, para que establezca plazos y presupuesto suficiente para dar
cumplimiento a la estrategia de integracién del uso de la bicicleta, al
Sistema de Movilidad, contenida en el Plan de Movilidad de la Ciudad de

México 2019.

Segundo. - Se exhorta respetuosamente al Secretario de Movilidad,
Maestro Andrés Lajous Loaeza, para que en el dmbito de su competencia,

dé cumplimiento a las acciones correspondientes a la expansion de la Red

2 Guia de Disefio de Infraestructura y Equipamiento Ciclista. Estrategia de Movilidad en Bicicleta de
la Ciudad de México. Elaborada por el Gobiemo del Distrito Federal, a través de la Secretaria de
Medio Ambiente y la UNAM, a través de la Facultod de Arqguitectura.
https://arquitectura.unam.mx/uploads/8/1/1/0/811 0907 /guia-diseno-infraestructura.pdf
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de Ciclo vias y al aumento de la oferta de bici estacionamienfos.
Priorizando en el corto plazo, su ejecucidn en Av. Universidad, Av.
Cuauhtémoc, asi como hacer posible su completa operatividad en Eje

Central, Calzada de Tlalpan y Av. Division del Norte.

Tercero.- Se exhorta respetuosamente al Secretario de Movilidad, Maestro
Andrés Lajous Loaeza, para que la Estrategia de Movilidad en Bicicleta
(Plan Bici) se amplie, incorporando acciones puntuales en materia de
Monitoreo y Evaluacién, Seguridad Vial, Educacién y Promocion e

Incentivos para el Uso de la Bicicleta.

Palacio Legislativo de Donceles, a los 24 dias del mes de septiembre de
2019.

Signa la presente proposicién con punto de acuerdo los diputados:

Mauvricio Tabe Echartea

Ana Patricia Bdez Guerrero : (/
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