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Congreso de la Ciudad de México, a 29 de noviembre 2021

CCM-IIL/APMD/EMH/047/2021

DIP. HECTOR DIiAZ POLANCO,

PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA {

DEL CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO, Il LEGISLATURA J‘f,{.}ﬁ\/ﬂfﬂ V&J‘” Jﬂwz‘”’(éz'
PRESENTE.

A través del presente reciba un cordial saludo y al mismo tiempo aprovecho para enviarle un alcance al oficio No
CCM-IIL/APMD/EMH/046/2021, solicitando, de la manera mas atenta, se cambie el documento de la siguiente
proposicién con punto de acuerdo, para el orden del dia de la sesién ordinaria de mafiana 30 de noviembre del
afio en curso, de la Dip. Xochitl Bravo Espinosa, por el que se anexa al siguiente oficio:

PUNTO DE ACUERDO DE URGENTE Y OBVIA RESOLUCION POR EL QUE RESPETUOSAMENTE SE
EXHORTA A LA FISCALIA GENERAL DE JUSTICIA, LA SECRETARIA DE MOVILIDAD, LA SECRETARIA
DE SEGURIDAD CIUDADANA Y LA SECRETARIA DE LAS MUJERES, TODAS DE LA CIUDAD DE MEXICO,

PARA QUE EN EL AMBITO DE SUS ATRIBUCIONES; DE-MANERA COORDINADA, GENEREN ACCIONES
EN FAVOR DE LA SEGURIDAD DE MUJERES CICLISTAS.

Sin otro particular, me despido reiterandole las mas distinguidas de mis-consideraciones.

ATENTAMENTE

DIP. sUZ#BETH MATEOS HERNANDEZ

DIP. ELIZABETH MATEOS HERNANDEZ
COORDINADORA

Plaza de la Constitucién No. 7, Sexto Piso
Oficina 608 Col. Centro Histérico

Tel. 555130 1980 Ext. 2611
elizabeth.mateos@congresocdmx.gob.mx
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PUNTO DE ACUERDO DE URGENTE Y OBVIA RESOLUCION POR EL QUE
RESPETUOSAMENTE SE EXHORTA A LA FISCALIA GENERAL DE JUSTICIA,
LA SECRETARIA DE MOVILIDAD, LA SECRETARIA DE SEGURIDAD
CIUDADANA Y LA SECRETARIA DE LAS MUJERES, TODAS DE LA CIUDAD DE
MEXICO, PARA QUE EN EL AMBITO DE SUS ATRIBUCIONES, DE MANERA
COORDINADA, GENEREN ACCIONES EN FAVOR DE LA SEGURIDAD DE
MUJERES CICLISTAS.

La que suscribe, Diputada XOCHITL BRAVO ESPINOSA, integrante de la
Asociacion Parlamentaria Mujeres Democratas, |l Legislatura del Honorable
Congreso de la Ciudad de México, con fundamento en lo dispuesto por los articulos
122 Apartado A fraccion Il de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos; 29 Apartado A numeral 1, y Apartado D inciso k) de la Constitucion
Politica de la Ciudad de México; articulos 1, 3, 4 fraccion XXXVIII 13 fraccion IX 'y
21 de la Ley Organica del Congreso de la Ciudad de México; articulos 2 fraccion
XXXVIII, 79 fraccion IX, 94 fraccion IV, 99 fraccion 1l, 100, 101, 123, 173 fraccion I,
del Reglamento del Congreso de la Ciudad de México someto a consideracion el
presente punto de acuerdo al tenor de los siguientes:

ANTECEDENTES

La bicicleta es el medio de transporte con mayor presencia en el mundo, ya que
aproximadamente un 42% de la poblacion mundial, tiene una bicicleta en su casa,
independientemente de su uso; los paises que se encuentran con el mayor indice
del uso de la bicicleta son China, Bélgica, Suiza, Japodn, Finlandia, Noruega, Suecia,
Alemania, Dinamarca, Holanda y Espana, quienes en su mayoria superan el 60%
de uso de bicicleta en su poblacién.

En la Ciudad de México, el 28% de los hogares cuenta con una bicicleta' y de
acuerdo con la ultima Encuesta Intercensal 2015 realizada por el INEGI, el uso de

! Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (2017). Encuesta Origen- Destino en hogares de la
zona Metropolitana del Valle de México. México. Disponible en:
https://www.inegi.org.mx/contenidos/programas/eod/2017/doc/resultados_eod 2017.pdf
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ésta es el preferido por los capitalinos que no optan por utilizar alguno de los
servicios de transporte que pone a su disposicion la ciudad para llegar a las
escuelas o trabajos; encontrandose por encima incluso del Metro, metrobus o tren
ligero, cuyo uso encuentra por debajo del 2%.2

Continuar incentivando el uso de la bicicleta en la capital resulta una pieza clave
para hacer frente a los retos ambientales, sociales, econémicos y de salud® que
enfrentan las personas que viven y transitan en esta metropoli; pues de los 15.62
millones de personas que transitan cotidianamente en esta urbe, el 2.2% emplea la
bicicleta, lo que representa cerca de 340 mil ciclistas ordinarios.* De dicha cantidad
de personas, 24% son mujeres: hay ya mas de 80 mil ciclistas en dicha zona.®

De acuerdo a la Organizacién de las Naciones Unidas:

“Practicar actividades deportivas de intensidad moderada,
como caminar, montar en bicicleta o hacer deporte, tiene
grandes beneficios para la salud. El deporte no tiene edad. Los
beneficios son mayores que los posibles dafos. Realizar
cualquier tipo de actividad fisica es mejor que nada.
Mantenerse activo a lo largo del dia ayuda a mantener y
alcanzar los niveles de actividad recomendados.

Segun la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), ofrecer una
infraestructura segura para las actividades fisicas, como

2 |nstituto Nacional de Estadistica y Geografia (2015), Encuesta Intercensal 2015. Principales
resultados. México. Disponible en:
https://www.inegi.org.mx/contenidos/programas/intercensal/2015/doc/eic_2015_presentacion.pdf
3 Cooperacion Alemana al Desarrollo Sustentable y Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y
Urbano (2019). Ranking ciclociudades 2018. Evaluacion de movilidad en bicicleta en ciudades
mexicanas. México. Disponible en:
https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/466701/Ranking_Ciclociudades_2018.pdf

4 Universidad Nacional Auténoma de México (2019). Aumenté el nimero de mujeres ciclistas en
México. México. Disponible en: https://www.gaceta.unam.mx/aumento-el-numero-de-mujeres-
ciclistas-en-mexico/

S fdem.
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cambiar o andar en bicicleta, es el camino para alcanzar una
mayor equidad en materia de salud. Para los sectores urbanos
mas pobres, que no pueden permitirse vehiculos propios, ir a
pie o en bici se puede convertir en su medio de transporte. Al
mismo tiempo pueden reducir el riesgo de contraer
enfermedades cardiacas, accidentes cerebrovasculares,
ciertos tipos de cancer, diabetes e incluso la muerte. La mejora
del transporte activo (caminar, montar en bicicleta o usar el
transporte publico) no es por tanto solo una cuestion de salud,
puede suponer una mayor equidad y eficacia en cuanto a los
costes también.

Satisfacer las necesidades de estos ciclistas y peatones sigue
siendo, por tanto, crucial para solucionar los problemas de
movilidad de las ciudades, para mitigar el aumento de las
emisiones de gases de efecto invernadero debido al
crecimiento de la poblacion y para mejorar la calidad del aire y
la sequridad vial.”[2]

Por lo que el uso de la bicicleta como medio de transporte ofrece beneficios en los
usuarios pues reduce el tiempo de transito y mejora su condicion fisica, a la vez
que su inclusién como medio de transporte obliga a la toma de decisiones en favor
de un mejor ordenamiento territorial, apegados a un desarrollo urbano amigable,
incluyente y sustentable. (“Mas ciclistas, mas seguros. Guia de intervenciones para
la  prevencion de lesiones en ciclistas urbanos. Secretaria de
Salud/STCONAPRA/ITDP. México, Distrito Federal. 2016.) Sin embargo, debido a
que las mujeres y los hombres tienen pautas de movilidad diferenciadas, el género,
debe ser crucial en dichos esfuerzos.®

El aumento de las mujeres que eligen la bicicleta como medio de transporte en la
Ciudad de México ha crecido exponencialmente en los ultimos afos, como lo

6 de la Paz Diaz Vazquez, M. S. (2017). La bicicleta en la movilidad cotidiana: experiencias de
mujeres que habitan la Ciudad de México. Revista Transporte Y Territorio, (16), 112-126.
https://doi.org/10.34096/rtt.i16.3605
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sefiald la Gaceta UNAM en el articulo “AUMENTO EL NUMERO DE MUJERES
CICLISTAS EN MEXICO”:

“De acuerdo con un informe desglosado, presentado a finales
de 2016 por la Direccion de Cultura, Disefio e Infraestructura
Ciclista de la Secretaria del Medio Ambiente capitalina, habia,
en 2008, tres mil 900 mujeres ciclistas; la cifra continud casi sin
modificacion hasta 2012 cuando se alcanzaron las cuatro mil;
para 2013 superd las cinco mil; en 2014 llego a seis mil, y para
el ano siguiente dio un gran salto a 14 mil; para finales de 2016,
la cifra fue de 33 mil.”

Es importante resaltar que El derecho a la movilidad se encuentra consagrado en
el articulo 13, E, de la Constitucion Politica de la Ciudad de México y en él se
contempla que:

“Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de
seguridad, accesibilidad, comodidad, eficiencia, calidad e
igualdad.””

Y su importancia para el tema que nos atafie es que ésta se encuentra fuertemente
relacionada con el empoderamiento de las mujeres, ya que permite su
incorporamiento al espacio publico, dotandolas de la libertad necesaria para ejercer
sus derechos humanos, tales como el derecho a la educacion o al trabajo; mismos
que son basicos para el desarrollo pleno de las mujeres capitalinas, que les
permitira romper con la posicion subordinada que tienen asignada en este sistema
patriarcal por medio de la ruptura de las relaciones de género tradicionales, en
donde a la mujer se le relega al ambito privado.®

7 Constitucién Politica de la Ciudad de México. Articulo 13. 31 de enero de 2017. México.
8 Hanson, S.(2010). Gender and mobility: new approaches for informing sustainability. Gender,
Place & Culture. A Journal of Feminist Geography. Vol. 17. Num. 1, pp. 5-23.
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Se ha encontrado que el miedo a la violencia es una de las causas que modifica los
patrones de viaje, especialmente en el caso de las mujeres, lo que restringe su
movilidad, asi como el tiempo y la ruta elegida;® lo cual resulta violatorio al derecho
a la movilidad, al espacio publico y a la seguridad ciudadana y la prevencion de la
violencia y el delito, todos consagrados en la norma fundamental de esta ciudad.

De acuerdo con el Plan Estratégico de Género y Movilidad presentado por el
gobierno de la Ciudad de México en marzo de 2019:

“La inseguridad vial es uno de los factores que mas inhiben
su uso -de la bicicleta-. Hay una percepcion muy alta de
insequridad, 76 por ciento de las personas que andan en bici
perciben que es muy probable o algo probable sufrir un
percance en su traslado, situacion que se ahonda cuando se
trata de mujeres”

Lamentablemente, esto no es un caso aislado y ha sido una de las denuncias que
los colectivos feministas, derivado de mi punto de acuerdo previo promoviendo el
uso de la bicicleta han venido a presentarnos a este congreso y que mas nos
preocupan: el acoso callejero y las condiciones de inseguridad a los que estan
sujetas las mujeres ciclistas que viven y transitan por la Ciudad de México. Las
manifestaciones de estas violencias van desde el acoso verbal hasta la agresion
fisica y sexual, como tocamientos. Esto aunado al contexto sociopolitico que
vivimos en la capital, donde se encuentra actualmente activa una Alerta de
Violencia de Género contra las Mujeres; asi como la solicitud de otra Alerta de
Violencia de Género contra las Mujeres en las Demarcaciones Territoriales de
Gustavo A. Madero, Azcapotzalco, Iztapalapa, Tlalpan, Xochimilco, Alvaro
Obregdn, Benito Juarez, Cuauhtémoc y Venustiano Carranza, lo que impacta
negativamente la vida de las mujeres de varias de las Alcaldias y especialmente a
Tlalpan, Demarcacion que represento.

% de la Paz Diaz Vazquez, M. S. (2017). La bicicleta en la movilidad cotidiana: experiencias de
mujeres que habitan la Ciudad de México. Revista Transporte Y Territorio, (16), 112-126.
https://doi.org/10.34096/rtt.i16.3605
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Paloma Villanueva de Oxfam México en su articulo “LLAMAN MUJERES
CICLISTAS A ERRADICAR VIOLENCIA” recoge testimonios de varias mujeres
ciclistas que han vivido en carne propia el problema, como el de Natalia Cruz, quien
utiliza la bicicleta para trasladarse en el Centro de la Ciudad de México:

“Uno de los problemas mas grandes que enfrentas es el
acoso, que es constante y ademas te pone en riesgo fisico.

“Ya van varias veces que estoy a punto de ser atropellada
porque los camiones te van siguiendo, los ‘cochistas’ se te
cierran sdlo para gritarte cosas”

Esta situacion se ve agravada, ya que:

“En cuanto a los espacios construidos para el uso de la
bicicleta (ciclovias y biciestacionamientos), todas Ilas
participantes consideran que la invasion por parte de los
automovilistas, motociclistas y peatones, asi como la falta de
vigilancia, mantenimiento del pavimento (baches y topes), el
mal diseio de ciclovias, la mala distribucion de la
infraestructura (construida en espacios que las participantes
no frecuentan), la obstruccion de calles por las obras viales o
inundaciones por las malas condiciones del drenaje, y la falta
de iluminacidon en muchos espacios, se convierten en barreras
que limitan el uso de la bicicleta como medio de transporte.”°

Sin embargo, las autoridades de esta ciudad han dirigido sus esfuerzos
mayormente en la creacidon e implementacion de politicas publicas que protegen a
las mujeres que transitan nuestra urbe caminando, un ejemplo de esto son las
acciones que se han tomado para incrementar el nimero de senderos seguros del
Programa “Camina Libre, Camina Segura”, cuyo objetivo es erradicar la incidencia

'0 de la Paz Diaz Vazquez, M. S. (2017). La bicicleta en la movilidad cotidiana: experiencias de
mujeres que habitan la Ciudad de México. Revista Transporte Y Territorio, (16), 112-126.
https://doi.org/10.34096/rtt.i16.3605
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delictiva, mejorar las condiciones de seguridad de las mujeres y fomentar el disfrute
del espacio publico. Pero aun no existen medidas diferenciadas para las mujeres
ciclistas, ejemplo de esto son el grupo de cien mujeres policias que unicamente
resguardan la ciclovia ubicada en Paseo de la Reforma, una accién que resulta
evidentemente insuficiente para cubrir las necesidades de las ciclistas de toda la
capital.

Reconocemos y celebramos que han habido iniciativas legislativas en este tema,
en enero de 2021, el Secretario de Movilidad de la Ciudad de México, Andrés
Lajous, se posicion6 durante una conferencia de prensa y declaro:

“Necesitamos romper la perspectiva de que los hechos

viales son meros accidentes.”
Y presentd una iniciativa de reforma al Cédigo Penal para afadir algunos
agravantes al homicidio culposo por atropellamiento —como conducir en estado
de ebriedad— como parte de un Plan de Cuidado al Ciclista.’ Pero consideramos
imperante darles seguimiento a este tipo de iniciativas de forma tal que se vean
materializadas en un mecanismo eficaz de defensa para las y los ciclistas.

PROBLEMATICA

El uso de la bicicleta en el mundo ha traido grandes beneficios a la ciudadania,
dando un mejor acceso a la salud, en materia comercial, ha apoyado a la
ciudadania a ejercer sus oficios o trabajos, sin embargo, no se ha dado la
promocion necesaria sobre la importancia de la cultura vial y civica para la
incorporacién de este medio de transporte al espacio publico de los capitalinos.

El gobierno de la Ciudad de México debe de asumir el compromiso de fortalecer la
promocion y proteccidén de la movilidad libre de las personas, garantizando su
seguridad, generando el menor impacto negativo a los ciclistas que circulan en

" Acufia, C. (2021, 11 de febrero). La violencia vial también es una cuestion de género. The
Washington Post. Disponible en: https://www.washingtonpost.com/es/post-
opinion/2021/02/11/violencia-vial-ciclistas-cdmx-protestas-machismo/
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nuestra ciudad, cabe senalar que el ciclismo es una actividad que genera grandes
beneficios al medio ambiente, toda vez que el impacto que genera el no conducir
un vehiculo automotor, reduce considerablemente la emisidon de gases de diéxido
de carbono.

Mas aun, el surgimiento de los ejes contenidos en el plan de proteccion al ciclistael
27 de enero de 2021, se han implementado diversos ejes rectores que son a saber:
atencién a las victimas y acceso a la justicia, infracciones a conductores de
vehiculos particulares y seguros en unidades de transporte.

A pesar de que se han implementado programas que conllevan el uso de la
bicicleta, la promocion que se ha dado a los mismos esta focalizada en algunas
zonas de la Ciudad, como el mencionado grupo de mujeres policias de la
Subsecretaria de Control de Transito que vigila la ciclovia del Paseo de la Reforma;
por lo cual es de suma importancia que se genere una cultura del uso de la bicicleta
en toda la urbe, con el objetivo de incentivar a la ciudadania a utilizar este medio
de transporte.

Es por lo anterior expuesto, la importancia de generar acciones que incentiven el
uso de este medio de transporte tan beneficioso, pero también proporcionar las
medidas de seguridad necesarias para garantizarles a las y los ciclistas su derecho
a la movilidad, a la integridad fisica y sobretodo a la seguridad ciudadana y a la
prevencion de la violencia y el delito.

Y atenta a las peticiones de los colectivos de personas ciclistas y las colectivas
ciclistas mujeres, considero que una forma de contribuir en todos los sentidos a
una mejor ciudad es fortalecer la cultura del uso de la bicicleta como medio de
transporte en forma segura y con perspectiva de género. Derivado de lo anterior
considero que puede ser una accion de extremo beneficio que todas las personas
legisladoras nos coordinemos en funcién de ampliar los foros de discusion del tema
de movilidad con perspectiva de género y que en el marco de nuestras atribuciones
en sintonia con el poder ejecutivo local para reforzar las politicas publicas que
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beneficien a las y los usuarios de la bicicleta para mitigar problemas como la falta
de infraestructura, la movilidad, salud, la protecciéon al medio ambiente, pero sobre
todo, la prevencion de violencia.

Por ello, en el entendido de que nuestra Fiscalia General de Justicia Implementa
una estrategia transversal para abatir los delitos en funciéon del género, y que la
Secretaria de Movilidad de esta Ciudad es la encargada de salvaguardar el transito,
y las mismas tienen una intima coordinacién con la Secretaria de Seguridad
Ciudadana y la Secretaria de las mujeres de nuestra Ciudad, es idoneo que ambas
instancias establezcan acciones tendientes a la generacion de protocolos de
seguridad hacia las mujeres ciclistas, y que las mujeres sean vistas con respeto y
perspectiva de género por los usuarios de la via publica.

CONSIDERANDOS

l. Que la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos establece,
en su articulo 4, parrafo 17;

“Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de
seqguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusion e igualdad.”

1. En materia de Derechos Humanos, la Declaracion Universal de los
Derechos Humanos, en su numeral 3, Primer parrafo, menciona:

“Articulo 13. (1) Toda persona tiene derecho a circular
libremente y a elegir su residencia en el territorio de un Estado”

lll. En materia de la Ley de Acceso de las Mujeres a una Vida Libre de
Violencia de la Ciudad de México. en sus articulos 2, 6 fraccién Il, 13, 14, 16
fracciones |, Il, 1l 1V, VII, VIII, IX, XIlI, XIV, 25 y 26 fracciones |, V, VIl y IX
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“Articulo 2. El objeto de la presente ley es establecer los
principios y criterios que, desde la perspectiva de género,
orienten las politicas publicas para reconocer, promover,
proteger y garantizar el derecho de las mujeres a una vida libre
de violencia; asi como establecer la coordinacion
interinstitucional para prevenir, atender, sancionar y erradicar
la violencia contra las mujeres en el marco de los
ordenamientos juridicos aplicables de la Ciudad de México y lo
previsto en el primero, segundo y tercer parrafos del articulo
1ro de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, respetandose y garantizando los derechos
humanos de las mujeres de conformidad con los principios de
universalidad, interdependencia, indivisibilidad, pro persona y
progresividad establecidos en los Tratados Internacionales en
materia de Derechos Humanos de las Mujeres.

Articulo 6. Los tipos de violencia contra las mujeres son:

Il. Violencia Fisica: Toda accion u omision intencional que
causa un dafio en su integridad fisica;

Articulo 13. La prevencion es el conjunto de acciones que
deberan llevar a cabo las dependencias, entidades de la
Ciudad de México y las Alcaldias para evitar la comision de
delitos y otros actos de violencia contra las mujeres,
atendiendo a los posibles factores de riesgo tanto en los
ambitos publico y privado. La prevencion comprende medidas
generales y especiales, entre las que deberan privilegiarse las
de caracter no penal.

10

Doc ID: 0da3895f6162ae4b8a9b832d4ba3497e9e845083



aé;l% ”’,o‘“? X6Ch itl
20 Bravo

Il LEGISLATURA DiPUTaDa De TLaLPan

T

Articulo 14. Las medidas de prevencion general, son aquellas
que, desde los distintos ambitos de accion de las
dependencias, entidades de la Ciudad de Meéxico y las
Alcaldias, estan destinadas a toda la colectividad y tienen como
propdsito evitar la comision de conductas delictivas y otros
actos de violencia contra las mujeres, asi como propiciar su
empoderamiento.

Articulo 16. La Secretaria de las Mujeres, debera:

I.  Disenar lineamientos, mecanismos, instrumentos e
indicadores para el seguimiento y vigilancia de los objetivos de
la presente Ley; asi como para la capacitacion y especializacion
de las y los servidores publicos del gobierno de la Ciudad de
Meéxico en perspectiva de género y derechos humanos de las
mujeres;

Il. Coordinary operar la Red de Informacion de Violencia contra
las Mujeres;

lll. Realizar diagndsticos, investigaciones, estudios e informes
sobre el cumplimiento de los objetivos de esta Ley;

IV. Realizar acciones de prevencion territorial y comunitaria
para la promocion de los derechos de las mujeres y prevencion
de la violencia de género, a partir de las Unidades Territoriales
de Atencion, LUNAS;

VIl. Promover una imagen de las mujeres libre de prejuicios y
estereotipos, asi como la eliminacion del lenguaje sexista y/o
misogino;

11
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VIIl. Celebrar convenios de cooperacion, coordinacion y
concertacion con empresas, organizaciones patronales y
sindicatos, para promover los derechos de las mujeres en los
ambitos publico y privado;

IX. Promover y vigilar la integracion de la perspectiva de género
y enfoque de derechos humanos, en los programas, servicios
y acciones que ejecuten las instituciones del Gobierno de la
Ciudad de Meéxico;

Xlll. Establecer mecanismos de coordinacion interinstitucional
con las Alcaldias para implementar acciones de prevencion de
la violencia contra las mujeres y ninas;

XIV. Las demas que sefalen las disposiciones legales.

Articulo 25. La Secretaria de Sequridad Ciudadana debera:

I. Elaborar e implementar en coordinacion con la Fiscalia,
acciones de politica criminal que incidan en la prevencion de la
violencia contra las mujeres, dando prioridad a las zonas de
mayor incidencia delictiva, asi como a aquellas donde residan
un mayor numero de personas inscritas en el Registro;

Il. Generar mecanismos de prevencion, deteccion y
canalizacion de las mujeres victimas de violencia;

Ill. Realizar estudios estadisticos e investigaciones que
permitan la elaboracion de politicas publicas que prevengan la
violencia contra las mujeres en los ambitos publico y privado.
Debiendo en todo momento estar actualizadas las consultas al
Registro;

IV. Disenar la politica integral para la prevencion de delitos
violentos contra las mujeres;

12
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VI. Formular acciones y programas orientados a fomentar la
cultura del respeto a los derechos humanos de las mujeres;

Articulo 26. La Fiscalia debera:

I. Elaborar e instrumentar en coordinacion con la Secretaria de
Seguridad Ciudadana, acciones de politica criminal que
incidan en la prevencion de la violencia contra las mujeres,
dando prioridad a las zonas de mayor incidencia delictiva y en
donde residen mayor numero personas inscritas en el Registro;

V. Desarrollar campafias de difusion sobre los derechos que
tienen las victimas de delitos que atentan contra la libertad, la
salud, la seguridad sexuales y el normal desarrollo psicosexual,
asi como de violencia familiar, y las agencias especializadas o
Fiscalias que las atienden.

VIl. Realizar estudios estadisticos e investigaciones referentes
al acceso a la justicia de las mujeres victimas de violencia, asi
como de los procedimientos penales y sentencias que se
dictan en contra de las mujeres responsables de delitos;

Xl. Elaborar, aplicar y actualizar Protocolos especializados con
perspectiva de género en: la busqueda inmediata de mujeres y
nifias desaparecidas, para la investigacion de los feminicidios
y la violencia sexual;

Xlll. Las demas que le sehalen las disposiciones legales
aplicables y el Reglamento de esta Ley.*
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IV. Dentro del marco legal la Ley de Movilidad de la Ciudad de México, establece
en sus articulos 5; 6, fraccion Il; 7; 12, fraccion XVII, 15, fraccion |:

“Articulo 5.- La movilidad es el derecho de toda persona y de la
colectividad a realizar el efectivo desplazamiento de individuos y
bienes para acceder mediante los diferentes modos de
transporte reconocidos en la Ley, a un sistema de movilidad que
se agjuste a la jerarquia y principios que se establecen en este
ordenamiento, para satisfacer sus necesidades y pleno
desarrollo. En todo caso el objeto de la movilidad sera la
persona.

Los grupos de atencion prioritaria tendran derecho a la
movilidad y a un transporte de calidad, seguro y eficiente; se
privilegiara su situacion de vulnerabilidad y riesgo, asi como la
proteccion de su integridad fisica y la prevencion y erradicacion
de todo tipo de violencia, discriminacion, acoso y exclusion.”

“Articulo 6.- La Administracion Publica proporcionara los
medios necesarios para que las personas puedan elegir
libremente la forma de trasladarse a fin de acceder a los bienes,
servicios y oportunidades que ofrece la Ciudad. Para el
establecimiento de la politica publica en la materia se
considerara el nivel de vulnerabilidad de los usuarios, las
externalidades que genera cada modo de transporte y su
contribucion a la productividad. Se otorgara prioridad en la
utilizacion del espacio vial y se valorara la distribucion de
recursos presupuestales de acuerdo a la siguiente jerarquia de
movilidad:

Il. Ciclistas;”
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“Articulo 7.- La Administracion Publica al disefiar e implementar
las politicas, programas y acciones publicas en materia de
movilidad, observaran los principios siguientes:

I. Seguridad. Privilegiar las acciones de prevencion del
delito e incidentes de transito durante los
desplazamientos dela poblacion, con el fin de proteger la
integridad fisica de las personas y evitar la afectacion a
los bienes publicos y privados;

I1. Accesibilidad. Garantizar que la movilidad esté al
alcance de todos, sin discriminacion de género, edad,
capacidad o condicion, a costos accesibles y con
informacion clara y oportuna;

I11. Eficiencia. Maximizar los desplazamientos agiles y
asequibles optimizando los recursos disponibles, sin que
su disefio y operacion produzcan externalidades
negativas desproporcionadas a sus beneficios.

IV. lgualdad. Equiparar las oportunidades de la
poblacion para alcanzar un efectivo ejercicio de su
derecho a la movilidad, poniendo especial énfasis en
grupos en desventaja fisica, social y econdmica, para
reducir mecanismos de exclusion;

V. Calidad. Procurar que los componentes del sistema
de movilidad cuenten con los requerimientos y las
propiedades aceptables para cumplir con su funcion,
producir el menor dafio ambiental, ofrecer un espacio
apropiado y confortable para las personas y encontrarse
en buen estado, en condiciones higiénicas, de sequridad,
y con mantenimiento regular, para proporcionar una
adecuada experiencia de viaje;
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Vi. Resiliencia. Lograr que el sistema de movilidad

tenga capacidad para soportar situaciones fortuitas o de
fuerza mayor, con una recuperacion de bajo costo para la
sociedad y al medio ambiente;

ViI. Multimodalidad. Ofrecer a los diferentes grupos de
usuarios opciones de servicios y modos de transporte
integrados, que proporcionen disponibilidad, velocidad,
densidad y accesibilidad que permitan reducir la
dependencia del uso del automovil particular;

ViIl. Sustentabilidad y bajo carbono. Solucionar los
desplazamientos de personas y sus bienes, con los
minimos efectos negativos sobre la calidad de vida y el
medio ambiente, al incentivar el uso de transporte publico
y no motorizado, asi como impulsar el uso de tecnologias
sustentables en los medios de transporte;

IX. Participacion y corresponsabilidad social. Establecer
un sistema de movilidad basado en soluciones colectivas,
que resuelva los desplazamientos de toda la poblacion y
en el que se promuevan nuevos habitos de movilidad, a
través de la aportacion de todos los actores sociales, en
el ambito de sus capacidades y responsabilidades, y

X Innovacion tecnoldgica. Emplear soluciones
apoyadas en tecnologia de punta, para almacenar,
procesar y distribuir informacion que permita contar con
nuevos sistemas, aplicaciones y servicios que contribuyan
a una gestion eficiente, tendiente a la automatizacion y
eliminacion del error subjetivo, asi como a la reduccion de
las externalidades negativas de los desplazamientos.”

“Articulo 12.-La Secretaria tendra las siguientes atribuciones:
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XVII. En coordinacion con la Secretaria del Medio Ambiente; en el
ambito de sus respectivas atribuciones, promover, impulsar, y
fomentar el uso de vehiculos limpios, no motorizados y/o eficientes,
sistemas con tecnologias sustentables y sostenibles, asi como el
uso de otros medios de transporte amigables con el medio
ambiente, utilizando los avances cientificos y tecnologicos, asi
como la transicion gradual hacia patrones donde predominen
formas de movilidad colectivas, no motorizadas y motorizadas no
contaminantes;”

“Articulo 15.- Para el cumplimiento de la presente Ley y los
ordenamientos que de ella emanen, las Alcaldias tendran, las siguientes
atribuciones:

I. Procurar que la vialidad de sus demarcaciones territoriales, su
infraestructura, servicios y elementos inherentes o incorporados a
éstos, se utilicen adecuadamente conforme a su naturaleza,
garantizando la accesibilidad y el disefio universal, procurando un
disefio vial que permita el transito seguro de todos los usuarios de
la via, conforme a la jerarquia de movilidad y coordinandose con
la Secretaria y las autoridades correspondientes para llevar a cabo
este fin;”

RESOLUTIVOS

PRIMERO.- SE EXHORTA A LA FISCALIA GENERAL DE JUSTICIA DE LA
CIUDAD DE MEXICO, EN COORDINACION CON LA SECRETARIA DE
MOVILIDAD PARA QUE EN EL AMBITO DE SUS ATRIBUCIONES Y EN
CONSULTA CON LAS COLECTIVAS CICLISTAS INTEGREN EN EL PLAN DE
PROTECCION AL CICLISTA PROTOCOLOS DE ATENCION PARA PREVENIR Y
ERRADICAR LA VIOLENCIA CONTRA LAS MUJERES CICLISTAS.
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SEGUNDO.- SE EXHORTA A LA SECRETARIA DE MOVILIDAD, EN
COORDINACION CON LA SECRETARIA DE LAS MUJERES DE LA CIUDAD DE
MEXICO, PARA QUE EN EL AMBITO DE SUS ATRIBUCIONES, GENEREN UNA
CAMPANA DE CONCIENTIZACION EN FAVOR DE LA SEGURIDAD DE LAS
MUJERES CICLISTAS.

TERCERA.- SE EXHORTA A LA SECRETARIA DE SEGURIDAD CIUDADANA
DE LA CIUDAD DE MEXICO PARA QUE, DE ACUERDO A LA SUFICIENCIA
PRESPUESTAL, SE BRINDE CAPACITACION A LAS Y LOS POLICIAS PARA
QUE ORIENTEN Y BRINDEN ATENCION CON PERSPECTIVA DE GENERO A
LAS MUJERES CICLISTAS.

CUARTA.- SE EXHORTA A LA SECRETARIA DE LAS MUJERES DE LA CIUDAD
DE MEXICO, PARA QUE EN EL AMBITO DE SUS ATRIBUCIONES, COORDINE
ACCIONES EN FAVOR DE LA SEGURIDAD DE MUJERES CICLISTAS.

Dado en la Ciudad de México, el dia 30 del mes de noviembre de dos mil veintiuno.

]CochMoéJpahaJa

DIP. XOCHITL BRAVO ESPINOSA
Integrante de la Asociacion Parlamentaria
Mujeres Demécratas
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